145. Jahrgang

Nr.24 Freitag, 28. Mérz 2025

Angeiger von Saanen

www.anzeigervonsaanen.ch Seite 5

Anlieferung des SAF: Der nachhaltige Flugtreibstoff wird im Tankwagen ange

der Schweiz mit einem solchen Angebot.

ELISA OPPERMANN

Die 39. ordentliche Generalversamm-
lung der Flugplatzgenossenschaft
Gstaad-Saanenland fand am 26. Mérz
2025 statt. Im Zentrum der Veranstal-
tung standen die Vorstellung und
Diskussion aktueller Projekte zur
Weiterentwicklung des Flugplatzes —
unter anderen auch die Einfithrung des
nachhaltigen Flugtreibstoffs SAF (Sus-
tainable Aviation Fuel) (sieche Kasten).
Als erster Regionalflugplatz der
Schweiz bietet der Gstaad Airport die-
sen Treibstoff ab sofort an. Der Ent-
scheid wurde im Rahmen der General-
versammlung erstmals Offentlich ge-
macht und gilt als Pilotprojekt, dessen
Erfolg sich erst im praktischen Betrieb
zeigen wird. Gleichzeitig wurde iiber
weitere Entwicklungen im Bereich Si-
cherheit, Infrastruktur und Energiever-
sorgung informiert.

SAF als Pilotprojekt mit offenem
Ausgang

Im Gesprich mit dem «Anzeiger von
Saanen» erklédrte Erich Imboden, COO
des Flugplatzes, dass es sich beim Ein-
satz von SAF um ein Pilotprojekt hand-
le. Man koénne zum jetzigen Zeitpunkt
nicht sagen, ob sich der Betrieb wirt-
schaftlich oder operativ bewédhren wer-
de. «Ob es funktioniert, ist reine Speku-
lation», so Imboden. «Fliegen ist nicht
nachhaltig, das ist allen bewusst. Des-
halb versuchen wir, dort wo es moglich
ist, nachhaltige Losungen umzuset-
zen.» Der aktuelle Preis von 4.62 Fran-
ken pro Liter SAF stellt eine Hiirde dar.
Konventioneller Flugtreibstoff liegt bei
2.31 Franken pro Liter. Sollte die Nach-
frage ausbleiben, seilaut Imboden auch
ein Verkauf zum herkommlichen Preis
denkbar, um wirtschaftliche Risiken zu
begrenzen.

Investitionen in Infrastruktur und
Technik

Parallel zum SAF-Projekt wurden im
vergangenen Jahr verschiedene infra-
strukturelle Massnahmen umgesetzt.
Dazu zihlt die vom Bundesamt fiir Zi-
villuftfahrt (BAZL) bewilligten Anpas-
sungen an zwei der acht bestehenden
Helipads fiir grossere Helikopter, um
auch fiir solche Maschinen Platz zu bie-
ten. Ergénzt wurde die Modernisierung
durch die Installation einer Roundshot-
Kamera mit Nachtsichtfunktion, die es
Pilotinnen und Piloten ermdoglicht, die
Wetterverhéltnisse am Flugplatz be-
reits vor dem Start live einzusehen —
auch in der Dunkelheit. Dies tragt zur
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besseren Einsatzplanung und zur Be-
triebssicherheit bei.

Photovoltaik und mégliche
Stromproduktion fiir Dritte

Ein weiterer Schwerpunkt lag auf der
energetischen Selbstversorgung: Die
Photovoltaikanlage, die 2024 auf dem
Areal errichtet wurde, wird noch im
Mérz in Betrieb genommen. Sie ermog-
licht dem Flugplatz kiinftig den autar-
ken Betrieb mit eigenem Solarstrom.
Ob wie urspriinglich geplant, zusétzlich
eine zweite, grossere Anlage auf der
Ostseite gebaut wird, bleibt abzuwar-
ten. Diese wiire ausschliesslich zur Ein-
speisung ins Netz vorgesehen. Auf-
grund der winterlichen Verschattung
wiahrend rund drei Monaten und der
unklaren Rentabilitdt steht ein Ent-
scheid noch aus. Die Bewertung erfolgt
nach den ersten Betriebsmonaten der
bestehenden Anlage.

Sicherheitsstandard beibehalten

Auch in puncto Sicherheit berichtete
die Genossenschaft von einem konstan-
ten Betrieb ohne Zwischenfille. Im Ge-
sprich mit dem «Anzeiger von Saanen»
sagte Walter Egger, Prisident der Flug-
platzgenossenschaft: «Das wichtigste
Ergebnis der Jahresbilanz ist fiir mich:
keine Unfille.» Die Sicherheit sei zent-
ral, insbesondere angesichts der ge-
mischten Nutzung mit zwei Dritteln
Flichenflugzeugen und einem Drittel
Helikoptern. Am 16. April 2025 findet
wie alle drei Jahre eine Notfalliibung
statt. Bei der Ubung wird ein Unfall bei
der Landung eines Flugzeuges simu-
liert und die Blaulichtorganisationen
des Flugplatzes und der Gemeinde Saa-
nen riicken aus und werden beiibt. Der
Flugbetrieb wird an diesem Tag teilwei-
se eingeschriinkt. Die Ubung soll beste-
hende Ablédufe iiberpriifen und das Per-
sonal auf ausserordentliche Situatio-
nen vorbereiten.

Finanzen und Verkehrszahlen

Die Jahresrechnung 2024 zeigt eine
stabile Entwicklung. Der Umsatz stieg
leicht auf 3,6 Millionen Franken, der
Jahresgewinn betridgt knapp 98’000
Franken, und der Bilanzgewinn belduft
sich auf 23’327 Franken (Vorjahr:
20’270 Franken). Das EBITDA - das
operative Ergebnis vor Zinsen, Steuern
und Abschreibungen - liegt bei
539°639.95 Franken. Im Vorjahr hatte
dieser Wert noch 672°830.50 Franken
betragen. Der Riickgang spiegelt insbe-
sondere erhohte Investitionen im Be-
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«Fliegen ist nicht
nachhaltig, das ist
allen bewusst. Deshalb
versuchen wir, dort wo
es moglich ist,
nachhaltige Losungen
umzusetzen. »

Erich Imboden
€00 Airport Gstaad

WAS IST SAF?

SAF steht fiir Sustainable Aviation Fuel
— also nachhaltiger Flugtreibstoff. Im
Gegensatz zu konventionellem Kerosin
basiert SAF nicht auf fossilen Rohstof-
fen, sondern wird aus erneuerbaren
Quellen wie Altspeisedlen, landwirt-
schaftlichen Reststoffen oder — in zu-
kiinftigen Verfahren — auch aus CO:
und griinem Wasserstoff hergestellt.
Herstellung: Der haufigste Prozess
ist die sogenannte HEFA-Methode (Hy-
droprocessed Esters and Fatty Acids),
bei der pflanzliche oder tierische Fet-
te hydriert werden. In Entwicklung sind

Erster Schweizer
Regionalilugplatz mit
nachhaltigem

Treibstoff

SAANEN Die Flugplatzgenossenschaft Gstaad-Saanenland hat
an ihrer Generalversammlung eine wegweisende Neuerung be-
kannt gegeben: Als erster Regionalflugplatz der Schweiz bie-
tet er ab sofort den nachhaltigen Treibstoff SAF an. Mit einem
Literpreis von 4.62 Franken bleibt das Angebot allerdings vor-
erst eine dkologisch motivierte Investition.

liefert und in die Betankungsinfrastruktur des Flugplatzes eingespeist. Gstaad ist der erste Regionalflugplatz
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reich Infrastruktur, Technik und Ener-
gie wider. Dariiber hinaus wurde an der
Versammlung die positive Entwicklung
der Mietverhéltnisse zwischen der
Gstaad Airport AG (GAAG) und der
Flugplatzgenossenschaft (FGGS) her-
vorgehoben. Dank gestiegener Einnah-
men seitens der GAAG konnte im Be-
richtsjahr eine Hypothek bis zum Rest-
betrag von einer Million Franken amor-
tisiert werden. Auch im Flugbetrieb
war eine Erholung spiirbar: Nach ei-
nem Riickgang um 8,2 Prozent im Jahr
2023 stieg die Zahl der Flughewegun-
gen 2024 wieder um 5,5 Prozent an.

Die neu erbaute
Photovoltaikanlage wird noch vor
Ende Marz 2025

in Betrieb genommen.
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zudem synthetische Verfahren wie Po-
wer-to-Liquid (PtL), die COz direkt aus
der Atmosphare nutzen.

Vorteile: SAF kann den CO2-Fussab-
druck im Vergleich zu fossilem Kerosin
um bis zu 80 Prozent reduzieren — be-
zogen auf den gesamten Lebenszyk-
lus. Das bedeutet: Von der Gewinnung
der Rohstoffe tiber die Produktion und
den Transport bis zur Verbrennung im
Triebwerk wird der gesamte CO2-Aus-
stoss berilicksichtigt. Besonders der
Einsatz von Reststoffen und erneuer-
baren Energien in der Herstellung sorgt

dabei fiir eine deutlich bessere Klima-
bilanz.

Herausforderung: Die Produktion ist
aktuell noch kostenintensiv und limi-
tiert — der Literpreis liegt deutlich tiber
dem von herkdmmlichem Flugbenzin.
Langfristig wird jedoch ein entschei-
dender Beitrag zur Dekarbonisierung
der Luftfahrt erwartet. EOP
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