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Angriff Um sich vor Hackern zu schiitzen,

jungfrauzeltung.ch/wirtschaft mussen Spitaler standig auf der Hut sein seren

«Wir werden unser Geld selber verdienen»

Walter Egger erklart, was seine finanziellen und strategischen Ziele fiir den neuen Flugplatz sind. Der Verwaltungsratsprasident
der Flugplatzgenossenschaft Gstaad-Saanenland ist iiberzeugt, dass der Betrieb kostendeckend gefiihrt werden kann.

von Yves Brechbiihler

ERGFFNUNG AIRPORTGSTAAD

Seit siehen Jahrenwaren Sie nun
mit diesem Projekt beschafiigl.

Ein gutes Gefiihl, jetztin diesen
neuen Hallen zu stehen?

Walter Egger: Es ist iiberwalti-
gend. Wir sind piinktlich fertig ge-
worden. Inder letzten Zeit war ich
aber derart mit der Instandstel-
lung beschiftigt, dassich erst heu-
te den fertigen Flugplatz so richtig
erleben und geniessen kann.

Das heisst, der Flugplatzist so,

wie er heute dasteht,
betriebshereit?

Ja, wirhaben wihrend desgesam-
ten Baus den Betrieb stets auf-
rech erhalten. Jetzt sind wir auch
mit der gesamten erneuerten In-
frastruktur bereit. Der Terminal
funktioniert, die Flugsicherheit
selbstverstindlich auch. Es wird
indenkommenden Monatenaber
sicher noch das eine oder andere
Detail geben, welches es zu erle-
digengilt.

Welche grosseren Projekte

1m Zusammenhangmit

dem Flugplatz stehen anf

Threr lungfristigen Agenda?

Wir mochten die Sicherheit
weiter verbessern. Ein Instru-

mentenlandesystem wird es hier
in absehbarer Zeit wohl nicht ge-
ben, aber mit weiteren Hilfestel-
lungen in diese Richtung kdnnen

X Der Blick aus dem oberen Stockwerk des Terminals: Der Belag der Pist
moderne Loschfahrzeuge zur Verfugung. Der Rosenbauer Panther mit rund 1200 PS kostet neu tiber zwei Millionen Franken. «Zum Gliick konnten wir dieses Modell als Occasion fur etwa einen Zehntel des Neupreises kaufen», sagt Walter Egger.
I3 Der Privatjet im Berner Oberlénder Design: Die PC-12 der Pilatus Werke im Scherenschnittmuster. EI Rund 250 geladene Géste feiern am Freitag die Ertffnung des Airport Gstaad. I Thomas Kohler ist der Basisleiter der Air Glaciers in den neuen Raum-

lichkeiten im Flugplatz. £ Andrea Scherz (links), Palace-Direktor und Vi

wir den Piloten sicher zusitz-
liche Unterstiitzung anbieten.

Im Simmentalund im Saanenland
hat man eine cinzigartige
Situation. Auf engstem Raum gibt
esmit Zweisimmen, St. Stephan
und Saanengleich drei Flugplatze,
dieallesumtinden19.40er-

Jahren aus dem Reduit-Gedanken
entstanden. Welcher Austausch
besteht zwischen den Anlagen?

Es gibt eine klare Arbeitsteilung,
die auch im Sachplan Infrastruk-
tur der Luftfahrt so geregelt ist.
St. Stephan ist ein Werksflugplatz
fur die Entwicklung. Zweisim-
men wird vor allem fiir Segelflug
und zu touristischen Zwecken ge-
nutzt, und wir sind ein touristi-
scher Flugplatz. Wir stehenin en-
gem Kontakt mit Zweisimmen
und St. Stephan.

Ste sagen, dass der Betrieh
kostendeckend gefithrt werden soll.
Ja, unser Ziel ist die schwarze Null
-und dazu etwas Geld auf die Sei-
tezulegen fiir spitere Projekte. Ich
bin iiberzeugt, dass wir das schaf-
fen werden. Dazu arbeiten wir
mit verhiltnismassig schlanken
Strukturen. Der Flugplatzleiter
wird eine 100-Prozent-Stelle ha-
ben, die drei bis fiint anderen Mit-
arbeitendenin Teilzeit arbeiten.

Wiesetzen sich

die Einnahmequellen zusammen?
Das grosste Stiick des Kuchens
sind die Start- und Landege-

Walter Egger, Ver

haft Gstaad:

der Flugplat

freut sich

aber den neuen Flugplatz. Er begleitete das Projekt seit der Genossenschaftsgriindung im Jahr 2011,

bithren. Danach folgen die Han-
garmieten und schliesslich die
Einnahmen aus den nicht-avi-
atischen Anlissen, die auf dem
Flugplatzgelinde stattfinden.

Hinter dem Projeke des neuen
Flugplatzessteckt vor allem auch

die Gstaader Hotellerie. Ein grosser
Teil der Baukostenvon 31 Millionen
Franken kamenvon privaten
Spendern, dieden Flugplatz selber
anch brauchenwerden. Werden sie
auchallfallige finanzielle
Betriebsdefizite decken?

Nein, wir werden unser Geld sel-
ber verdienen und werden nicht
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auf die Hilfe von Privaten ange-
wiesen sein. Beim Bau war di-
es anders. Dies zeigte fiir mich,
wie unglaublich toll die Zusam-
menarbeithierim Saanenland st.
Wir arbeiten eng mit dem Touris-
mus, der Hotellerie, der Gemein-
de und auch der Landwirtschaft
zusammen. Erst dadurch wurde
die schnelle Umsetzung unseres
Konzepts moglich. Jetzt sind wir
aber aul uns selber angewiesen
(lacht).

Dieneuen Hangars sehen sehr schon
aus. Aber damit der Flugplatz ren-
tubeloder zumindest kostendeckend
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& musste komplett erneuert werden. El Eine stilvolle Lounge gehtirt genauso zum neuen Terminal wie auch ein Kon

derFl

t, kennt die

Fotos: Yves Brechbihler

betrieben werdenkann, mussen

Sie diese auch vermieten konnen.

Ja, das stimmt. Wir sind Stand
jetztauchnichtausgebucht. Aber
wenn wir das wiren, dann hétten
wir bei der Planung etwas falsch
gemacht. Schliesslich soll der
Flugplatz iiber mehrere Gene-
rationen hinweg genugend Ka-
pazitit haben. Ich kann Sie aber
beruhigen, wir haben bereits
erste Mietvertriige abgeschlossen.
Das Grundinteresse ist also vor-
handen und wir sind sicher, dass
die Nachfrage fiir Hangarplitze
hinreichend gross sein wird.

line seit 7. huli~13.00 Uhr
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Gréssere JetsinZukunft
nach St. Stephan?

Bei einem Flugplatz stellt sich
immer die Frage nach den Fre-
quenzen und den damit ver-
bundenen Larmemissionen fur
die Anwohner. Marc Steiner ist
Flugplatzleiter und Geschifts-
fuhrer der Gstaad Airport AG
undgibtinderBeilagedes «An-
zeiger von Saanen» dahin-
gehend Entwarnung. Er sagt,
dass «die Pistenlinge unver-
andert bleibtund deshalbkeine
grosseren Flugzeuge starten
und landen als bishem. Er er-
warte des Weiteren auch keine
wesentliche Frequenzzunah-
me. EinBlickin dietechnischen
Angaben zum Flugplatz offen-
bart, dass bisher zwischen
6000 und 7000 Starts und
Landungen pro Jahr getatigt
wurden. Ausgelegt ist der Flug-
platz auf maximal 8200 Starts
und Landungen pro Jahr. Viel
mehrFlugzeuge als bisher kisn-
nen also gar nicht starten und
landen. Wie er aber sagt, ver-
suchemanmit St.Stephan «ei-
neZusammenarbeitzuetablie-
renn. Die grissseren Jets, wel-
chein Saanen aufgrund der ge-
ringeren Pistenldnge nicht lan-
den dirfen, konnten dereinst
alsoin St.Stephan landen.
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ferenzraum oder eine Kunstgalerie. EI Dem Flugplatz stehen

des Flugplatzes fiir die Luxushotellerie aus eigener Erfahrung. E Fir Marcel Bach (links), Bauunternehmer und Mitglied

der Flugplatzgenossenschaft, ist der Flugplatz ein wichtiger Faktor fur den Tourismus. EJ Toni von Grtinigen (Mitte), der Gemeindeprasident von Saanen, begutachtet den neuen Flugplatz in seiner Gemeinde. Fotos: Yves Brechbuhler

Der Bau fiir 31 Millionenist bereit

bringen wollte. Mit geballter Kraft der Funfster

d sein soll. «Das wird nicht ganz einfach, aber

unterstreicht, dass auch die nicht-aviatische Nutzung des

der Hotellerie: Denn mit dabei sind unter anderem Marcel  ichbin lich, dass wir d: haff soEgger.
Nacheiner Bauzeitvon eineinhalbJahrenisterfertig.Derneue  Bach, Bauunternehmer und Financier des Alpina, und An~
Flugplatz bietet Platz fur bis 30 Flugzeuge oder Helikopter.Im  drea Scherz, Direktor des Palace. Die Gesamtkosten sollten  Der Tenor: «Wichtig fiir den Tourismus»
Gegensatzzudt di lugpl: imBernerOberl Il sich auf rund 31 Millionen Franken belaufen. Ein Betrag,den  Die Hauptfunktion des b: Flugplatzes erschli
ervorallem als Hub fur Touristen di .Deshalberstauntes  die uber private Spenden sowie ind sichbereit: hl.D: Flugplatz
nicht, dass sich die Luxushotellerie stark fur den Neubauein-  Kant d Bund t auf dem Saaner Dorfboden steht, wurde er nach Gstaad be-
gesetzt hat. nannt.lneinerim «Anzeig S i Bei-
F pri mit 1] lage sagt Andrea Scherz, Palace-Direktor und Vizeprasident
AlsderFlugplatz1942im Reduit-Geist derdamaligenZeiter- ~ So sprach die Gemeinde Saanen im Jahr 2015 einen Kredit  der Flugpl: < «Viel Top-Giiste rei

stellt wurde, dachte wohl niemand daran, dass er dereinst
den Stars und Sternchen dienen warde, die far ihre Ferien
ins 1 kommen. Der hi t Flug-
platz stand bis in die 1980er-Jahre im Dienst des Militdrs. Ab

von maximal rund neun Millionen Franken an den Neubau.
Ein zweistelliger Millionenbetrag kam von privaten Geldge-
bern - die meisten davon selber Nutzer des Flugplatzes. Be-
reits 2012 stand das Konzept fur den neuen Flugplatz und

hlechterte sichderZustandzt Seit sei-
ner Erstellung im Zweiten Weltkrieg wurden keine Erneue-

beiten mehr d h war es im

nachderFinanzier fingman Anfang 2017 mit dem
Bauen an. «Dann ging plotzlich alles sehr schnelly, erinnert

sich Walter Egger. «Jetzt ist der Flugplatz betriebsbereit»,

senim Privatflugzeug oderdem Helikopteran.» Ernennt da-
bei als Beispiel einen Dauergast im Palace, der Gstaad des-
halb ausgewahlt habe, weil er von hier aus in alle europa-
ischen Metropolen zu Geschéftsterminen fliegen ktnne.
Auch Bauunternehmer Marcel Bach, der sich als Mitglied
der Flugplat haft um die Fi des Neu-
baus kummerte, meint: «Es ist wichtig, dass wir den Bau so

Jahr 2011 eine private, eigens gegrundete G t,
die den Flugplatz dem Bund abkaufte und auf Vordermann

halt der Verwalt der Flugplat
schaftfest.Ersagtauch, dassderBetriebabdemerstenJahr

schnellr konnten, denn der Flugplatz ist fur unser
touristisches Angebot von entscheidender Bedeutung.» Er

Flugplatzes weiterhin ihren Platz haben soll. Anl4sse wiedas
alljahrliche Poloturnier, das Mad Muni Festival oderauchdas
Winterfahrtraining fur Automobilisten sollen erhalten blei-
ben. Ganz alles hat sich also auf dem Flugplatz Gstaad doch
nichtverandert.

Yves Brechbahler

Nr.18S908 online seit. 7 uli~10.01U=r

Die i hl Gst:

d Airport

Piste: Linge: 1400 Meter, Breite: 40 Meter

Starts und Landungen: momentanzwischen 6000 und
7000 pro Jahr, maximal 8200

Terminal: Lange: 30 Meter, Breite: 24 Meter, 2 Stockwerke
Hangars: 1Hangar 25x 25 Meter, 2 Hangars 36 x 36 Meter
Einerdavon steht fur betriebseigene Fahrzeuge und

die Helik derAir Glaciers zur gung.




